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A dolgozat célja

Az értekezés Kelet-Kozép-Europa regionalis  kdzpontjainak
helyzetével, fejlodésével, az ezen folyamatok kozott meghuzodo
altalanosithato és specifikus elemekkel foglalkozik. Kiinduldpontjai
kozott szerepel, hogy a nagyvarosok fejlodését alakitd belsd tényezdk
olyan egyedi mintazatokka, készletekké allnak 0Ossze, amelyek
specifikussd, eltérévé teszik minden egyes régiokozpont fejlodését.
Nem szabad azonban figyelmen kiviil hagynunk azt a keretrendszert
sem, amelyet a kiilsé tényezok, meghatarozottsagok épitenek fel. Ez a
keretrendszer bizonyos mértékben egységesnek tekinthetd a vizsgalt
régid egészére vonatkozdan, de egy szinttel lejjebb Iépve ide
sorolhatjuk a nemzeti sajatossagokat is, vagy akar a Kelet-Kozép-
Eurépa ,,tobblépcsds” fejlodésébdl adodd eltéréseket is. A
dolgozatban e két tényezOcsoport egyiittes hatdsait, azok

Osszekapesolodasait kivanom vizsgalni.

A kelet-kozép-eurdpai regionalis koézpontok fejlédésének, annak
eltéré iranyainak, illetve a régid térszerkezetében betoltott
pozicidiknak vizsgalata sok tekintetben idOszerd, illetve hordozhat
magaban ujdonsagokat. Egyrészt elmondhat6 az, hogy a térségben
lezajlott rendszervaltasok ota eltelt két és fél évtized elegendd id6
ahhoz, hogy a régio nagy kozpontjai alkalmazkodjanak és megtalaljak
a helyiiket az 0j tarsadalmi-gazdasagi kornyezet szabta feltételek
kozott. A rendszervaltast kovetd, gazdasagi valsagjelenségekkel

terhelt évek, és az ebbdl vald kilabalas iddszaka utan az volt



tapasztalhato, hogy a varosok hierarchikus rendezddését, illetve
fejlédési potencidljukat ujszerli tényezOk hatdrozzak meg. Az
elsédleges termelési tényezok és kisebb mértékben a foldrajzi fekvés
hattérbe szorulasaval olyan faktorok kezdték er6sebben meghatarozni
a varoshaldzat differencidlédasait — ¢és ezzel parhuzamosan
polarizalodasat is — amelyek a termelés, illetve a munkaerd
koncentracidja helyett inkabb az intenzitdson, a tudas és informaciod

koncentralodéasan és a halozati kooperacidokon alapulnak.

Az eltelt két és fél évtized elegendd volt arra is, hogy egy tobblépcsds
fejlodési folyamat alakuljon ki. Az atmenet egyes szakaszait
gyorsabban ¢és sikeresebben teljesitd varosok, varostérségek a kiinduld
pozicidjukhoz képest is jelentdsebb elonyokre tettek szert a varosok
kozotti versenyben, ami a kozponti tervezési és kiegyenlitési
mechanizmusok leépiilésével elsddleges jelentdségre tett szert. A
szerkezetatalakitassal hosszu ideig, vagy maig is kiizdé varosok
esetében nemcsak a versenyképesség alacsony szintje okoz
problémakat, hanem a részben ennek is kdszonhetd negativ tarsadalmi
¢és demografiai folyamatok, a human téke , kitiriilése” is. Egy nagyon
altalanos képiink van tehat arrdl, hogy mely régiok és varosok az
atalakulas nyertesei és vesztesei, de fontos megvizsgalnunk azt is,
hogy a halozatban tapasztalhatdo divergencia ellenére Iéteznek-e
potencialis felzarkozok, és ha igen, akkor milyen eréforrasok

mozgositasa inditja el ket egy pozitiv palyan.

Vélaszt kereshetiink — és részben kaphatunk is — azokra a kérdésekre,

amelyek a nyugat-eurdpai varosfejlodéshez fiiz6d6 viszonyt célozzak.



Elséként mindenképpen arra kérdésre, ami a rendszervaltast kovetden
a tarsadalmi-gazdasagi viszonyok Osszességére, ¢€s valtozatos,
valamint egyedi aspektusaikra vonatkozoan ujra és ujra felmeriilt:
vajon egy nyugat-europai modellt kovetd fejlodési palyara lépiink,
vagy ahogy altaldban a torténelem soran tapasztalhattuk, az atvett és
kovetett minta ,deformdlodik” a sajatos kelet-kozép-eurdpai
koriilmények kozott, esetlegesen teljesen mas jellegl fejlodési palyak
indulnak be? Ezek a kérdések fontosak és aktudlisak a varosokkal
kapcsolatban is. Nemcsak maganak a fejlédésnek a szempontjabol,
hanem arra valo tekintettel is, hogy az atalakulas képes-e a régié
megfelelden jelentds kozpontjait sikeresen integralni az eurdpai
halézatba. Ugyancsak ide kapcsolodd kérdés, hogy beszélhetiink-e
egyaltalan nyugati-europai, vagy valamifajta altalanos varosfejlodési

modellrol.

Es természetesen, ha bekapcsolodasrol és a poziciok keresésérél
beszéliink, egy kontinentalisnal alacsonyabb szintre is figyelemmel
kell lenniink. Ez pedig a hazai régiokdzpontok viszonyrendszere és
pozicidja a kelet-kozép-europai térben. Milyen szerepet toltenek be
regiondlis kozpontjaink, kik a versenytarsak, hol taldlkozhatunk
hasonld helyzetben 1€év6 varosokkal, ezek fejlodését milyen tényezdk
biztositjak? Az integracid ezen tipusaval kapcsolatban is szamos

kérdés meriilhet fel tehat.

Jelen értekezés nem tlizhet ki olyan nagy célokat maga elé, hogy
mindezen kérdésekre megprobaljon valaszt talalni, inkabb csak arra

vallalkozik, hogy bemutassa azokat a keretfeltételeket, amelyek



mentén a régid varosfejlodése a multban zajlott, illetve feltarja a
regionalis kdzpontok jelenlegi hierarchiajanak és funkcionalis

differencialodasanak korvonalait, alaptényezoit.

Ahhoz az indittatashoz, hogy a régi6 egészének varoshalozatat, ezen
beliil kiemelten a regionalis k6zpontokat vizsgaljam, azok a korabbi
kutatdsok adtdk a kiindulopontot, melyek soran kollégaimmal
megkiséreltiik feltarni a hazai varoshalézatban az elmult évtizedben
lejatszodo atalakulasi folyamatokat, kiilonds tekintettel az abban rejlé
megujitd  képességre, innovacidos potencidlra. Az eredmények
ravilagitottak a varoshaléozaton beliil mutatkozd polarizacid
elérehaladott folyamataira, mind a kiilonb6z6 funkciok, mind pedig a
gazdasagi er6forrasok koncentracioja tekintetében. Kimutathato volt
a varosok sziikk csoportjanak a ,;maradéktol” vald elszakaddsa, a
fovaros és agglomeracidja sulyanak tovabbi ndvekedése mellett
regionalis kozpontok kiemelkedése, de oly modon, hogy ennek
hatterében a kiilonb6z6 varosok esetében mas-mas tényezok jatszottak
a fOszerepet. Fontosnak éreztem megvizsgalni azt, hogy miként
szerepelnek ezek a varosok ,,nagypalyan”, milyen sulyt képviselnek,
milyen szinten lépnek be a régid varoshierarchiajaba, illetve azt, hogy
a belsd 0Osszehasonlitdsban mutatkoz6 karakterisztikus eltérések
nagyrégios viszonylatban is fennmaradnak-e vagy pedig feloldédnak
azok kozott a differenciald tényezok kozott, amelyek egy tagoltabb,

tobbszintii haldzatban formaljak a viszonyrendszereket.

Az egyes orszagok varoshaldzataval, varosfejlodésével kapcsolatban

viszonylag széles a hozzaférhetd irodalom, és az is, hogy eltérd



folyamatok és problémarendszerek kapnak hangsulyt. Mig példaul
Lengyelorszagban az urban shrinkage (varosi zsugorodas), vagy a
metropolizacié kérdéseivel kapcsolatos vizsgalatok allnak a
kdzéppontban, addig Romaniaban a varos-vidék vandorlas valtozo és
ambivalens trendjei kapnak fOszerepet. Ez természetesen érthetd,
mivel a telepiiléshalozatra aktudlisan legnagyobb hatast gyakorld
folyamatokrél van sz6. Es ugyancsak érthetd némileg, hogy a régio
varoshalozatanak Osszehasonlitd vizsgalatat célz6 munkak kisebb
szamban allnak rendelkezésre. Mind technikai, mind pedig
konceptualis tekintetben nehéz feladatrol van ugyanis sz6. Problémat
okoz egyrészt az adatok hozzaférhet6sége, mindsége ¢és
Osszehasonlithatosaga, masrészt a vizsgalati teriilet és vizsgalati kor
lehatarolasa. A dolgozat elkészitésével kapcsolatban az elsé
elképzelésem az volt, hogy a 2014-ben a hazai varoshalozat
vizsgalatdhoz hasznalt kereteket adaptilom, de errdl viszonylag
gyorsan le kellett tennem, mivel hasonlo6 tartalommal és mindségben
az ott felhasznalt indikatorok Magyarorszagon kiviil két, esetleg
harom orszagra lettek volna eléallithatoak. Ebbol kovetkezden az
empirikus vizsgalat az akkorinal szerényebb célokat tud csak kitiizni
maga elé, inkabb egyfajta kisérletként foghaté fel a régid
nagyvarosainak tipizalasara. A statisztikai elemzések keresztmetszeti
jellegiek, az iddébeli Osszehasonlitds lehetdsége csak bizonyos

tényezok €s a hozzajuk tartozo adatkorok esetében lehetséges.



A dolgozat felépitése

Az értékezés harom nagy egységre, egy fogalmi-elméleti, egy leiro-

torténeti és egy empirikus részre tagolodik.

Az elso részben elsdként Kelet-Kozép-Eurdpa értelmezési kereteit és
kisérleteit tekintem at, kiilonds tekintettel azokra a komplex elméleti
megkdzelitésekre és lehatarolasi kisérletekre, amelyek a régiora
alapvet6en mint torténeti-kulturalis egységre tekintenek. Vizsgalom a
kiilonb6z6 foldrajzi fogalmak és atmeneti teriiletek problémajat,
valamint a régid kiils6 lehatarolasan tul szemiigyre veszem a belsd

torésvonalakat is.

Ezt kovetéen a varos fogalmi meghatarozasainak aspektusait
vizsgalom roviden, a leginkabb megfoghat6 fizikai megkdzelitéstol az
absztrakt tarsadalmi konstrukciokig. A varosdefiniciokat tartalmazo
fejezetben teszek kisérletet a regionalis kdzpont fogalméanak
meghatarozasara is. A kovetkezd fejezet arra keres valaszt, hogy
miként kozelithetdek meg és miként értelmezhetdek a nyugat-eurdpai
és kelet-kdzép-eurdpai varosfejlodés alapvetd tényez6i, milyen

jellegbeli kiilonbségeket azonosithatunk e tekintetben.

A masodik nagyobb szakaszt a kelet-kozép-eurdpai varoshdlozat
torténeti fejlodésének attekintése képezi. Az egyes iddszakok
bemutatdsa soran torekedtem egyrészt arra, hogy a lehetéségek szerint
altalanositsam a varosfejlédésre hato feltételeket, emellett viszont az

egyes orszagok esetében tapasztalhatd specifikus folyamatokra és



jellemzdkre is kitekintek, amennyiben az indokolt. A rendszervaltast
kovetd idészak varosfejlddési folyamatait mint a vizsgalat targyahoz
kozvetlen el6zményiil szolgaléo alapokat részletesebben feltarom,
kiilon kitérve a vizsgalt orszagokban tapasztalhatd alapvetd

tendenciakra és a regionalis kozpontok helyzetének alakulasara.

A harmadik részt az empirikus vizsgalat alkotja, melynek keretében
82 kelet-kdzép-europai nagyvaros fejlettségi ¢és funkcionalis
elemzését végzem el, komplex modon tipizdlva a regionalis
kdzpontokat. Az elemzés statisztikai adatok masodelemzésére épiil.
Az elemzés alapegységei a régié azon varosai, amelyek népessége
2011-ben meghaladta a 100 000 f6t; kivételt képeznek a fovarosok,
amelyek nem szerepelnek a vizsgilati egységek kozott. A
népességszam a varosok kozigazgatasi teriiletére vonatkozik az

agglomeraciok, metropolitan zonak népességét nem tartalmazza.



Kutatasi kérdések és hipotézisek

A dolgozatban az alabbi kérdésekre kivanok valaszokat adni:

10

Milyen tényez6k hatiroztdk meg a multban a kelet-kozép-
europai varoshalozat fejlodését? Melyek azok a belsd
differenciak, amelyek hatasukat hosszan, akar maig tartdan
is érzékeltetik?

A nyugat-eurdpai fejlodési utrol valo letérésnek tekinthet6-e
a szocialista varosfejlodés, vagy esetleg a hatalmi és
gazdasagi berendezkedés sajatossagaitél fiiggetleniil,
azoknak csak jellegbeli mddositd hatdsdval egy altalanos
urbanizacios ciklusnak tekinthetd?

Hogyan valtozott meg a rendszervaltast kdvetden a
varoshalozat fejlodését meghatarozo tényezok kore, azok
hangstlyai? Melyek azok az ujszerii folyamatok, mik azok
az Uj tipusu eréforrasok, amelyeknek birtoklasa a sikerhez, a
pozicid erdsitéséhez, hianya pedig a kiszorulashoz, az
alkalmazkodas sikertelenségéhez vezet?

Hogyan értelmezhetdek a demografiai folyamatok és a
gazdasagi fejlettség kozotti kétiranyt kdlcsdonhatasok a régid
varosi folyamatainak tekintetében? Milyen szerepe van a
népességkoncentracionak a varoshalozati hierarchiaban

elfoglalt pozicio erdsitésében a jelenlegi viszonyok kozott?
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Milyen eltérések mutatkoznak a régid orszagai kozott a
regionalis kdzpontok tagozddasaban, miben térnék el az ezt
befolyasolo tényezok?

Milyen sulyt és poziciot képviselnek a hazai regionalis

kdzpontok a régid varoshalozataban?

A megfogalmazott kutatasi kérdésekre és a vizsgalat jellegére

alapozva az alabbi hipotéziseket allitottam fel:

1.

A r1égid varoshalozatanak funkciondlis és hierarchikus
tagozddasaban a fekvés, a foldrajzi pozicié szerepe csak kis
mértékben veszit jelentdségébol.

A hazai regiondlis kozpontok halozataban mutatkozo
egyenl6tlenségek és eltérd funkcionalis hangsulyok hattérbe
szorulnak, = amennyiben egy  szélesebb  varoskor
kontextusaban vizsgaljuk 6ket. Nagyvarosaink viszonylag
homogén pozicidban kapcsolédnak be a  régid
varoshalozataba.

A volt nehézipari kdrzetek kdzpontjai esetében a strukturalis
valsag hosszl tavon érezteti hatasait, amelyek a fejlédés
tarsadalmi eréforrasait is sziikitik.

a varosok fejlédését a jovoben leginkabb meghatarozo
posztmodern erdforrasok ¢és tevékenységek — tudastoke,
informacios téke, fejlett szolgaltatdsok — varoshalozaton
beliili koncentracidja joval nagyobb mértékli, mint a

hagyomanyos gazdasagi eréforrasoké.
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A vizsgalat modszerei

Az empirikus elemzés vizsgalati kore a régio nyolc orszaganak
(Ausztria, Bulgaria, Csehorszag, Horvatorszag, Lengyelorszag,
Magyarorszag, Romadnia, Szlovakia) 100 000 feletti népességii
varosaira terjed ki, leszamitva a fovarosokat. Ily mdédon 82 varos

keriilt a vizsgalandok koz¢.

Az elemzéshez felhasznalt adatok forrasai valtozatosak, és bizonyos
esetekben a kelld 6vatossaggal kell kezelniink 6ket az adatmindséggel
kapcsolatban felmeriild problémak miatt. Az adatok 0sszeallitasanal a
kiindulépontot az Eurostat regionalis adatbazisai, illetve az Urban
Audit képezték, de az adatgyiijtés folyamatdnak tapasztalatai azt
mutattak, hogy a teljes térségre vonatkozd, dsszehasonlithatd adatok
kore viszonylag sziik, az emlitett adatbazisok jelentds adathianyokkal
rendelkeznek, mind az idsorok, mind bizonyos orszagok tematikus
adatai esetében. Az adatallomany kiegészitéséhez, javitasdhoz ezért a
nemzeti statisztikai hivatalok teriileti-telepiilési adatrendszereit
hasznaltam fel, els6sorban azoknak az indikatoroknak a tekintetében,
ahol a terminologiak és a kategoridk dsszevethetdk, egyértelmiiek —
példaul a hosszii népmozgalmi adatsorok, vagy a foglalkoztatas
agazati megoszlasa esetében. Mindezeken tul felhasznaltam még az

ESPON varosi és varostérségi adatbazisait.

Az adatoknak alapvetéen négy tipusat hasznaltam fel. A legtdbb

indikator egy adott évre vonatkoztatott, fajlagos adat, ebben az
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esetben egyrészt torekedtem arra, hogy az adatok minél frissebbek
legyenek, illetve orszagonként ugyanarra az évre vonatkozzanak (az
adatokkal kapcsolatos technikai tudnivalok a fliggelékben
szerepelnek). A fajlagositas korének tekintetében, ott, ahol valamely
atlaghoz, vagy Osszeghez viszonyitott mutatokat alkalmaztam,
kétfajta eljarast kovettem. Egyes indikdtorok azonos viszonyitasi
ponthoz kotottek — mint példaul a GDP Europai Unids atlaghoz
viszonyitott ardnya; masok pedig valtozokhoz — mint példaul az
orszagon beliili népességi suly. Bizonyos esetekben — mint példaul a
szabadalmi bejelentéseknél, vagy az intézményhalozatnal — naturalis
adatokat hasznaltam, annak érdekében, hogy a koncentracio, illetve a
szerepkor jellege érzékeltethetd legyen. Olyan mutatok esetében, ahol
a pontszerii adatok kevésbé alkalmasak a folyamatok leirasara, illetve
nagyobb a lehetdség kiugro adatok eléfordulasara, idésorbdl szamitott
éves atlagokat alkalmaztam. Mindezeken tul, az adatok kozott
szerepelnek olyan indikatorok, amelyek a folyamatok dinamikajat

kivanjak érzékeltetni, ezért az idobeli valtozasi aranyokat hasznaltam.

Néhany indikator esetében nem, vagy csak a vizsgalt orszagok egy
része esetében alltak rendelkezésre telepiilési szintli adatok, viszont az
elemzésben valé fontos szerepiik miatt be kivantam vonni Oket, igy
magasabb teriileti szintre (NUTS 3) vonatkozo6 adatokat alkalmaztam.
Ebben az esetben felmeriil a modosithato teriileti egység problémdja,
els6sorban abban a tekintetben, hogy az Eurépai Unio tSbb
orszagaban a nagyvarosok NUTS 3 szintli régioként vannak
értelmezve. Az altalam vizsgalt orszagokban ez a gyakorlat kevésbé

elterjedt, jobbara csak a févarosok esnek ebbe a kategoridba. Az
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egyetlen kivételt Lengyelorszag képezi, ahol hat nagyvaros — Gdansk,
Lodz, Krakko, Poznan, Szczecin, Wroclaw — 6nmagéban képez régiot,
esetiikben a NUTS 3 szintl adatokhoz sulyozva szamoltam annak a
,vonzaskorzeti” teriileti egységnek az indikatorait, amelynek

ugyancsak a kozpontjai ezek a varosok.

A vizsgalati dimenziokat tobb kiindulo valtozobol, adatredukcio
segitségével alakitottam, ki, melynek alapja a fékomponens-elemzés
volt. A felhasznalt mutatok standardizalva keriiltek az eljarasba, mind
a négy dimenzi6 — gazdasag, tudasgazdasag, tarsadalom-demografia,
kultara — esetében sikeriilt megfelelé mértékii stritéssel és a bevitt
valtozok alkalmazhatosdgaval, az adott indikator kialakitdsdban
jatszott megfeleld szerepével jellemezhetdé komplex mutatot
kialakitani. A  tematikus fOkomponensek alapjan egyrészt
rangsorolhatok a térség nagyvarosai, masrészt lehetéség nyilik arra,
hogy egyiittes felhasznalasukkal homogén csoportokat kiilonitsiink el
a mintaban. Ezt az eljarast atlagalapu klaszterelemzéssel végeztem,
melyre a minta elemszama, illetve az alkalmazott indikatorok jellege
lehetdséget adott. Kiilon klaszterelemzéssel, a tobbdimenzids indextol
fiiggetlentil vizsgaltam a varosok népesedési folyamatait, ebben az

esetben hosszabb iddsorokat felhasznalva.

A klasszifikacion tul vizsgaltam a funkciokészlet
kiegyensulyozottsagat, illetve azt, hogy a kiilonbozé funkcionalis
jellegek milyen mértékben konstrualjak meg egy adott varos kdzponti
jellegét. Ezt a dimenzionalis faktorpontszamok komplex fejlettségi

mutaton beliili sulyanak kiszamitasaval végeztem el.
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A kutatés f6 eredményei

A varoshalozat torténeti fejlodésének, a régido térszerkezeti
alapvonalainak  vizsgalata, valamint a tarsadalmi-gazdasagi
indikatorok elemzésének nyoman a megfogalmazott kutatasi

kérdésekre adott valaszok az alabbiakban 6sszegezhetdk:

1. Milyen tényezék hataroztdk meg a multban a kelet-kdzép-
eurépai varoshalozat fejlodését? Melyek azok a belsd
differenciak, amelyek hatasukat hosszan, akar maig tartdoan

is érzékeltetik?

A régid varosfejlodésének torténeti vonulataban két fontos, azt a
nyugat-europai  folyamatoktél — megkiilonboztetd  hatas  ¢él
parhuzamosan. Az egyik a lemaradas, amely tulajdonképpen
kiindulopontként szolgal, illetve végighuzodik a folyamat egészén. A
kozépkori varosfejlédésben megmutatkozik, hogy az irdnyok
hasonlok, viszont mindaz, ami az eurdpai centrumtérségekben
lezajlik, az a mi régionkban csak ,.kicsiben”, ritkdsabban valosul meg.
Az ilyen természetli lemaradas hatasai a késObbiekben egymast
erdsitik a masik o tényezdvel, a ,,visszafordulassal” vagy dinamikus
atmenetiséggel. A régio varosfejlodésére a kezdetekben is jellemz6 az,
hogy a nyugati és keleti mintak egymas mellett élnek, ez a kettdsség
fennmarad a késObbiekben is, s6t, amikor a feudalis strukttrak
nyugat-eurodpai lebomlasaval parhuzamosan régionkban inkabb ezek

uj alapokon torténd megszilarduldsa megy végbe, a keleties tarsadalmi
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és hatalmi mintazatok varosfejlédésre — vagy annak hidnyara —
gyakorolt hatasa még erésebbé valik. Ez okozza tobbek kozdtt azt is,
hogy a régi6 megkésett modernizaciojaban a nyugat-europaihoz
képest a varosok, pontosabban az organikusan felépiild varosi
polgarsdg stulya és tarsadalmi érdekei jelentéktelenebb szerepet

jatszanak.

A bels6 differenciak kialakulasaban ¢és hossza tdvon valo
tovabbélésében a kontinens centrumtérségeihez valo fizikai tavolsag
szerepén tul jelentds hatast gyakorolnak azok a politikai-hatalmi
viszonyok is, amelyek a régid egyes térségeit rovidebb, masokat pedig
hosszabb iddre utalnak olyan allamalkulatok fennhatésaga ala,
amelyek esetében a nyugati tipust tarsadalomfejlédés mintdi nem,

vagy csak korlatozottan taladlhatok meg.

2. A nyugat-eurdpai fejlédési utrol valo letérésnek tekinthetd-e
a szocialista varosfejlédés, vagy esetleg a hatalmi és
gazdasagi berendezkedés sajatossagaitél fiiggetleniil,
azoknak csak jellegbeli mddositd hatasaval egy altalanos

urbanizacids ciklusnak tekinthet6?

A kérdésre nehéz egyértelmli valaszt adni; a varosfejlédés nagy
elméleti iranyainak képvisel6i kozott is jelentds vitat gyakorol a
szocialista varosfejlodés mibenlétének, vagy pusztan Onalld
modellként vald 1étének kérdése. Annyi mindenesetre elmondhato,
hogy a varosfejlédés folyamatai ,,deformalddtak™ az allamszocialista

berendezkedés kornyezetében; a piaci mechanizmusok hianya, illetve
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korlatozott megléte a varosfejlodési folyamatok torzulasat
eredményezte, gondolhatunk itt példaul arra, hogy a Nyugat-Eurdpa
vonatkozasdban értelmezhetd urbanizacios ciklusok -eltolodnak,

illetve mas hatasok altal generaltan jelentkeznek.

3. Hogyan valtozott meg a rendszervaltast kovetden a
varoshalozat fejlddését meghatarozé tényezdk kore, azok
hangsulyai? Melyek azok az ujszerii folyamatok, mik azok
az j tipust er6forrasok, amelyeknek birtoklasa a sikerhez, a
pozicid erdsitéséhez, hidnya pedig a kiszorulashoz, az

alkalmazkodas sikertelenségéhez vezet?

A varosfejlodést befolyasold tényezok kore alapvetéen egy
kéttényez0s transzformacios folyamat mentén alakult at, amelyben
egymassal parhuzamosan hatott a kozponti tervezési és kiegyenlitési
mechanizmusok leépiilése, és a piacgazdasag ujboli megjelenése. Ez
azon tul, hogy kiélezte a varoshalozaton beliili versenyt, egy
tobbfazisti 4tmeneti palyara helyezte a régid varosait. Ennek els6
szakasza a valsagkezelés, a tarsadalmi-gazdasdgi krizishelyzetekkel
valdé megkiizdés volt, majd ezt kovette a megvaltozott
koriilményekhez valdé alkalmazkodas az azok keretei kozott valo
,,mikodés” elsajatitasa. A rendelkezésre all6  eréforrasok
birtoklasaban mutatkozo6 eltérések azt eredményezték, hogy a varosok
jelentds része nem jutott tul az elsd, vagy a masodik szakaszon, a
harmadik fazisba, a kiils¢ feltételek sajat érdekek mentén vald

formalasaig ¢és kihasznalasaig, a belsd eréforrasok eredményes
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igénybe vételéig mar csak a varosok kis hanyada jutott el. Nem

mondhato tehat altalanosan el, hogy az atmenet lezarult.

4. Hogyan értelmezhetéek a demografiai folyamatok és a
gazdasagi fejlettség kozotti kétiranyt kdlcsonhatasok a régiod

varosi folyamatainak tekintetében?

Ahogy a volt nehézipari kozpontokra vonatkozé hipotézis
értékelésénél mar emlitésre keriilt, a nagyvarosok €s varostérségek
népesedési folyamatai okozatként, illetve okként is szdmba vehetdk a
elvandorlés és elnéptelenedés egyszerre reakcio, illetve eréforrasokat
korlatozo tényez0 a gyenge gazdasagi teljesitményt mutaté kdzpontok
esetében, ugy a masik oldalon a fejlett kdzpontokba és térségeikbe
iranyuld népességvandorlas egyszerre hordozza magaban a
lehetéségek kihasznalasat, valamint a fejlédési potencial erdsddését.
Ezek a folyamatok ugyancsak a varoshaldézatban mutatkozé

polarizaciot erdsitik.

5. Milyen eltérések mutatkoznak a régié orszagai kozott a
regionalis kdzpontok tagozodasaban, miben térnek el az ezt

befolyasold tényezok?

A tagozodas milyenségét alapvetOen két tényezd; az orszag mérete,
illetve a kdzpontok nagysaganak differencialtsdga hatarozza meg. Az
egyik véglet ebben a tekintetben Lengyelorsag, amelynek esetében
nemcsak az eltérd6 nagysagi kozpontok csoportjai  kdzotti

hierarchiaszintek értelmezheték, hanem az orszagon beliili kelet-
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nyugati lejtd, illetve a perifériahelyzetek megléte is latvanyos. Ezzel
szemben Ausztria, vagy éppen Magyarorszag esetében a homogenitas

mértéke mindkét tekintetben jelentds.

6. Milyen sulyt és poziciot képviselnek a hazai regionalis

kozpontok a régié varoshaldézatdban?

mutatkozik meg, hogy elsdsorban méretiikb6l és térszervez erejiikbol
kifoly6an alacsonyabb szinten lépnek be a regiondlis hdlézatba, még
a relative kedvezé gazdasagi mutatokkal jellemezhetd varosok sem
Iépnek tul a mésodlagos kozpont szintjén regionalis dsszevetésben.
Abban a tekintetben, hogy megvannak-e a hasonld tényezdkkel
jellemezhetd, illetve hasonl6 problémakkal kiizd6 varosok a régioban,
megtalaljuk az analogiakat, elég csak a jarmiipari, vagy nehézipari

kdzpontokra gondolnunk.

A kelet-k6zép-eurdépai  regionalis  kdzpontok  haldzatdnak

tagozodasaban az alabbi hatasok jatsszak a legjelent6sebb szerepet:

1. Méret és koncentracio. Jol megmutatkozik, hogy a varosok
és varostérségek nagysdga és a fejlettségi 1épcsén vald
elhelyezkedése kozott erds kapcsolat van. Lathato, hogy a
megfeleld mértékii népességkoncentracidt felmutatd varosok
sajat kornyezetiikhoz viszonyitva kedvezOobb helyzetben
vannak. Ez az 0sszefliggés megmutatkozik egyrészt abban,
hogy a vizsgalt varoskdr legnagyobb elemei, a lengyel

nagyvarosok kiemelkedé poziciokat birtokolnak. Masrészt
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érzékelhetd ez az Osszefliggés azon orszagok és térségek
esetében, amelyek foldrajzi helyzete és gazdasagi fejlettsége
kedvezodtlenebbnek tekinthetd; Bulgaria esetében a két
legnagyobb varos — Varna és Plovdiv — egyértelmiien a
fovaros mogotti masodik szintet képviseli, de példaul Kelet-
Lengyelorszag legnagyobb kozpontja, Lublin is kiemelkedik
a térség kisebb kdzpontjai koziil.

Féldrajzi elhelyezkedés, nyugat-kelet lejto. Ahogy az egyedi
dimenziok esetében, gy az Osszetett klaszterstruktura
megalkotasaban is jelentds szerepet kap a foldrajzi pozicio.
A régidoban hagyomanyosan fennallé egyenldtlenségek a
kdzpontok halozatanak fejlettségén, szerepkorein is éreztetik
hatasukat. J6I megmutatkozik az Ausztria és a tobbi orszag
regionalis kdzpontjai kozott huzoédo torésvonal, ezen tul
pedig egyfajta egyenletes negativ tendencia, amely keleti
iranyba erdsodik. Azok a roman vagy bolgar kdzpontok,
amelyek  némiképp jobban teljesitenek a  sajat
kornyezetiikhoz viszonyitva, alacsony szinten kapcsolodnak
be a teljes régio halozataba.

,,Nemzeti” hatas. Lathatd, hogy azok a differenciak, amelyek
az egyes orszagokra vonatkoztatva markansan jelennek meg
a nagyvarosok kozott, a nagyrégids térben feloldodnak, és a
kdézpontok pozicidja, tipusa ebben a térben nagymértéki
homogenitast mutat. Az egyetlen kivételt Lengyelorszag

képezi, melynek esetében jol kimutathatok azok a szintek,
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amelyek egyrészt a varosok méretén, masrészt pedig a belsé
teriileti egyenldtlenségeken alapulnak.

Strukturalis hatas. Ebben a tekintetben tobb tényezd hatasa
érvényesiil. Kiemelhetd ezek kozill az 6rokolt gazdasagi
szerkezet, amely egyrészt az ipari térségek kozpontjai
esetében fontos determindns. Lathatd, hogy azoknak a
varosoknak a nagy része, amelyek a szocialista iparosités
kiemelt célpontjai voltak, nagyrészt kedvezdtlen pozicidkat
Oriznek két és fél évtizeddel a rendszervaltas utan is. Hasonld
a helyzet a vidékies térségek kozpontjai esetében is, amelyek
foként a tudasgazdasag és innovacios képesség esetében

rendelkeznek hatranyos mutatokkal.

A vizsgalat eredményeinek tiikkrében a megfogalmazott hipotézisekkel

kapcsolatban az alabbi dontéseket hoztam:

1.

hipotézis. A régié varoshaléozatinak funkcionalis és
hierarchikus tagozédasaban a fekvés, a foldrajzi pozicié

szerepe csak kis mértékben veszit jelent6ségébdol.

A kelet-kdzép-europai régidé nagyvarosi kdzpontjaira vonatkozod

elemzés minden vizsgalati dimenzido esetében kimutatta, hogy a

hagyomanyosan jelen 1évé nyugat-keleti fejlettségi lejtd6 megléte

stabil. Ezen tilmenden, amennyiben a fejlédési dinamikat vizsgaljuk,

megallapithato, hogy ezek az eltérések nagyrészt ndvekvo tendenciat

mutatnak, inkdbb csak elszigetelt esetekben taladlkozunk olyan

folyamatokkal, amelyek a periferikus helyzetben 1év6, a fejlédésben
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megkésett  térségekben elhelyezkedd kdzpontokat valamiféle
felzarkozasi palyara allitjak. Ilyen jelenségek figyelhet6k meg néhany
kelet-lengyelorszagi nagyvaros, vagy korlatozott mértékben Bulgaria
két legnagyobb vidéki kézpontja esetében, de altalanossagban inkabb
az ellenkezd irdnyt tapasztalhatjuk. A foldrajzi pozicid szerepének
kisebb mértékii ,,feloldodasat” okozhatja a kozpontok és
vonzaskorzetek méretének felértékelddése, a népesség €s a gazdasagi
lathatjuk példaul Krakko és Gdansk, vagy kisebb mértékben
Kolozsvar és Temesvar esetében, de alapvetd strukturalis valtozasokat
ez sem hoz magaval. Mindezeket figyelembe véve az elsé hipotézist

elfogadom.

2. hipotézis. A hazai regionalis kozpontok halézataban
mutatkozé egyenlétlenségek és eltéré funkcionalis
hangsulyok hattérbe szorulnak, amennyiben egy
szélesebb varoskor kontextusaban vizsgiljuk 6ket.
Nagyvarosaink  viszonylag  homogén  pozicidban

kapcsolodnak be a régié varoshalézataba.

Amennyiben azt tekintjiik, hogy a nyolc vizsgalt hazai nagyvarosbol
ot egy klaszterbe keriilt, koztiik olyan, a hazai vizsgalatokban jelentds
eltérést mutatd kozpontokkal, mint Gyér és Szeged, vilagosan
lathatjuk, hogy a magyar regionalis kozpontok nagyregionalis
halézatba vald betagozodasa kevéssé differencidlt, ezen a szinten a
jellegbeli eltérések kevésbé értelmezhetdk. Ezen tal viszont

megfigyelhetd, hogy azok a varosok, amelyeknek a
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gazdasagszerkezetét a nehézipar hatdrozta meg, ¢és hanyatlo
indusztrialis térségek kdzpontjai; hasonld vonasokat mutatnak a térség
tobbi ilyen jellegli iparvarosaval, valik egy homogén csportot
alkotnak. Ez utobbi figyelembe vételével a masodik hipotézist csak

részben fogadom el.

3. hipotézis. A volt nehézipari korzetek kozpontjai esetében
a strukturalis valsag hosszi tiavon érezteti hatasait,

amelyek a fejlodés tarsadalmi eréforrasait is sziikitik.

Azok a kozpontok, amelyek hagyomanyos nehézipari korzetekben
helyezkednek el, ritka kivételektdl eltekintve a leszakadas jeleit
mutatjak, és elmondhatdé roluk, hogy mutatoik minden téren
kedvezodtlennek mondhatok. Foként a demografiai folyamatok
tekintetében mutatnak hasonléan kedvezétlen képet, amelyekre
nemcsak ugy tekinthetiink, mint a valsaghelyzetek altal kivaltott
reakcidkra, hanem ugy is mint a fejlédési potencialt negativan
befolyasold, az eréforrasokat korlatozé tényezokre. Az ilyen varosok
zsugorodnak, korstrukturdjuk felbillen, foglalkoztatdsi szerkezetiik
alacsonyabb aktivitasi rata mellett lassabban és kisebb mértékben
alakul at. Mindezeket figyelembe véve a harmadik hipotézist

elfogadom.

4. hipotézis. A varosok fejlodését a jovoben leginkabb
meghatarozé posztmodern erdéforrasok és tevékenységek

— tudastéke, informacios toke, fejlett szolgaltatisok —
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varoshalézaton belilli koncentraciéja joval nagyobb

mértékii, mint a hagyomanyos gazdasagi eréforrasoké.

A vizsgalatban felhasznalt, a tuddsgazdasadgra és a tudasintenziv
szolgaltatadsokra vonatkozé mutatok értékei esetében jelentOs
koncentraci6 mutatkozik, amit elsdsorban a nagyobb népességszamu
kdzpontok elénye jellemez. Bar mind a gazdasagi, mind pedig a
tudasgazdasagi fokomponens szignifikans korrelaciot mutat a
népességszammal, a kapcsolat szorossaga utobbi esetében erdsebb.
Amennyiben a faktorpontszamok kvintilisei alapjan vizsgaljuk az
atlagos népességszamot, még inkdbb megmutatkozik a fels6 6tod
kiugrasa a tuddsgazdasagi mutatok esetében. A két faktorhoz tartozd
alakmutatok esetében is jelent6sek az eltérések. Jol érzékelhetd a
nagyobb mértékii koncentracid a tudasgzadasag esetében, amely a
varoshalozatban mutatkoz6 egyenldtlenségek tekintetében tovabbi
polarizacios hatast eredményezhet. Mindezeket figyelembe véve a

negyedik hipotézist elfogadom.
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A kutatés korlatai, tovabbi lehetséges vizsgalati iranyok

Az értekezés nem vallalkozhatott arra, hogy empirikus eszkozei
segitségével a régido varosfejlodésének valamiféle magyarazo
modelljét vazolja fel, sokkal inkdbb csak egyfajta leir6 és feltard

elemzésre korlatozodott. Ennek okai kozott két dolgot lehet kiemelni.

1. Az azonos szinten és mindségben hozzaférhetd statisztikai
adatok korlatozott volta. Ez egyrészt jelentsen lesziikiti a
vizsgalhatd és Osszehasonlithaté adatkdrt, masrészt pedig
nagymértékben korlatozza a varosfejlédésben mutatkozd
dinamika  megragadasat az  elemezhetd  iddsorok
sziikdsségével.

2. A statisztikai adatokon alapulé, dontéen kvantitativ
elemzések Onmagukban nem elegendéek a folyamatok
hatterében meghuzodo tényezok megismeréséhez és arnyalt
bemutatasahoz. Ehhez a jelen értekezés keretein tullépd,

kiegeszito jellegii kvalitativ vizsgalatok sziikségesek.

Mindezeket a korlatokat figyelembe véve a tovabblépés lehetséges
iranyai kozott szerepelhet a vizsgalati kor oly modon valo atalakitasa,
amely figyemlebe veszi a varostérségeket is, masrészt az
er6forrasokban mutatkoz6 koncentracié alaposabb vizsgalata.
Hasonldan a vizsgalt dimenziok kore is bdvithetd, elsésorban az

intézményi ¢és szolgaltatd funkciok szambavételével, amelynek
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segitségével tobb informaciohoz juthatunk a kozpontok térszervezo

erejével kapcsolatban.

a kvalitativ vizsgalati moédszerek alkalmazasa a teljes varoskor
esetében olyan kapacitasokat igényel, amelyek nem allnak
rendelkezésemre, viszont a kiilonb6z6é tipusokbdl, csoportokbol
kivalasztott egy-egy varos, vagy varostérség mélyebb vizsgalata realis

lehet és értékes magyarazati elemeket szolgaltathat a kutatashoz.
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Purpose of the dissertation

The dissertation deals with the situation and development of the
regional centers of Central and Eastern Europe, with the generalizable
and specific elements that are part of these processes. Among its
starting points is that the internal factors that shape the development
of large cities form unique patterns, stocks that make the development
of each region center specific and different. However, we must not
ignore the framework built up by external factors and determinants.
This framework can be considered to be somewhat uniform for the
whole of the region under consideration, but down one level, there
may be national variations or even deviations due to the "multi-stage"
development of Central and Eastern Europe. In the thesis I intend to
examine the combined effects of these two groups of factors and their

interconnections.

Investigating the development of the Central and Eastern European
regional centers, their different directions, and their position in the
spatial structure of the region is, in many respects, timely and novel.
On the one hand, it can be said that two and a half decades since the
transition in the region has been enough time for the major centers of
the region to adapt and find their place in the new socio-economic
environment. After years burdened by the transformation issues and
after the recovery of the economic crisis, it has been seen that the

hierarchical order of cities and their development potential became
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determined by novel factors. With the background of primary
production factors and, to a lesser extent, geographical location,
factors have started to determine the differentiation of the urban
network and, in parallel, its polarization, which are rather based on
intensity, concentration of knowledge and information instead of

production and labor concentration, and network co-operation.

The past two and a half decades were also sufficient to develop a
multi-stage development process. Towns and urban areas, which have
achieved faster and more successful transition to certain sections of
the transition, have gained more advantage in competition between
cities than their starting positions, which has gained primary
importance through the decline of central planning and balancing
mechanisms. In the case of cities that had long-term hardships or still
struggling with restructuring, not only the low Ilevel of
competitiveness is causing problems but also the infavorable social
and demographic processes, the "depletion of human capital". We
have a very general picture of which regions and cities are the winners
and losers of the transformation, but it is also important to consider
whether there are potential cities catching up in spite of divergence in
the network, and if so, then mobilizing resources will trigger a positive

track.

We can search - and partly - get answers to the questions that are about
the relationship to Western European urban development. First of all,
after the change of regime, the many new and emerging aspects of

socio-economic relations and their varied and individual aspects have
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raised a question: whether we are moving to a development path
following a Western European model or as we have usually
experienced in history, is deformed in the particular conditions of
Central and Eastern Europe, possibly different paths of development?
These issues are important and current in relation to cities as well. Not
only from the point of view of development itself but also from the
fact that transformation can successfully integrate the relevant centers
of the region into the European network. It is also a question of
whether we can talk about a Western European or some kind of

general urban development model.

And of course, when talking about engagement and search for
positions, we have to consider a sub-continetal level. This is the
relation and position of the Hungarian regional centers in the Central
and Eastern European space. What role do our regional centers have,
who are our competitors, where can we meet with cities in a similar
situation, and what are the factors behind these developments? There

are also a number of questions about this type of integration.

This dissertation can not set such great goals for itself to try to find
answers to these questions, but rather to present the framework
conditions along which the region's urban development has taken
place in the past and reveals the outlines of the current hierarchy and

functional differentiation of regional centers.

In order to examine the entire urban network of the region as a whole,

especially the regional centers, earlier researches gave me the starting



33

point. In collaboration with my colleagues we tried to reveal the
transformation processes in the domestic urban network over the last
decade, with particular attention to its innovative potential. The results
highlighted the progressive processes of polarization within the city
network, both in terms of the different functions and the concentration
of economic resources. It was possible to detect a narrow group of
cities have broken away from the "remnants", with the further increase
of the capital and the agglomeration. In the emergence of these
regional centers, different factors played crucial roles. It was
important to me to examine how these cities are represented, the extent
to which they enter into the region's urban hierarchy and whether the
characteristic differences in internal comparisons are maintained in
the region or dissolve among the differentiating factors that shape

relationship systems in a more divided multilevel network.

There is a relatively wide range of available literature on the city
network and urban development of individual countries, different
processes and problem systems are emphasized. While in Poland, for
example, urban shrinkage or metropolization studies are in the focus,
in Romania, the changing and ambivalent trends in urban-rural
migration are key concepts. This, of course, is understandable as they
are the processes in the respective countries that have the greatest
effect on the settlement network today. And it is also understandable
that there is a lesser number of works to compare the urban network
of the region. It is a difficult task both in terms of technical and
conceptual issues. The availability, quality and comparability of the

data on the one hand and the delineation of the test area on the other
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hand are problematic. The first idea for my thesis was to adapt the
frames used for the examination of the Hungarian urban network in
2014, but I had to abandon it relatively quickly, since the indicators
used in similar content and quality would have been available for only
two or even three countries outside Hungary. Consequently, the
empirical study can only set more modest objectives than before,
rather as a kind of experimentation for typing the major cities of the
region. Statistical analyzes are cross-sectional, and the dynamic
comparison is possible only for certain factors and their associated

data circles.

Structure of the thesis

The evaluation is divided into three large units, a conceptual-

theoretical, a descriptive-historical and an empirical part.

In the first part, I look at the interpretation frameworks and
experiments of Central and Eastern Europe, particularly with regard
to complex theoretical approaches and demarcation experiments that
look to the region basically as a historical-cultural unit. I look at the
problem of different geographic concepts and transition areas, and
beyond the outer delimitation of the region, I look at the internal

ruptures too.
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After that, I look at the aspects of the conceptual definition of the city,
from the most tangible physical approach to the abstract social
constructs. In the chapter on city definitions, I also attempt to define
the concept of regional centers. The next chapter seeks to find out how
to approach and understand the fundamental factors of urban
development in Western Europe and East Central Europe, what kind

of differences can be identified in this regard.

The second major section is an overview of the historical development
of the Central and Eastern European urban network. During the
presentation of the individual periods, I sought to generalize the
conditions that could affect the development of the city, as well as the
specific processes and characteristics of each country, if justified. I
will outline the urban development processes of the period following
the change of regime as bases for direct examination of the subject of
the investigation, with particular reference to the fundamental trends

in the countries examined and the situation of the regional centers.

The third part is the empirical study, which involves the
developmental and functional analysis of 82 major cities in Central
and Eastern Europe, complexly typifying regional centers. The
analysis is based on a secondary analysis of statistical data. The basic
units of the analysis are cities in the region whose population in 2011
exceeded 100,000; exceptions are capital cities that are not included
in the inspection units. The number of population pertains to the urban
areas of the agglomerations, the population of metropolitan zones is

not included.



36

Research questions and hypotheses

In the thesis I would like to answer the following questions:

1.

Which factors determined the development of the Central
and Eastern European urban network in the past? What are
the internal differences that show their effect long and even
lasting?

Can socialist urban development be seen as a departure from
the path of the Western European development, irrespective
of the characteristics or of the power and economic structure,
or can it be regarded as a general urbanization cycle with its
modifying effects only?

How did the scope of factors determining the development
of the city network and their emphases changed after the
transition? What are the novel processes, the new types of
resources which are need to possess for success, strengthen
the position, and lack of them, failing to adapt?

How can the two-way interactions between demographic
processes and economic development be interpreted in
relation to the urban processes of the region? What is the role
of population concentration in strengthening the position in
the urban network hierarchy under current conditions?

What are the differences between the countries of the region
in the division of regional centers, and what are the factors

influencing this?
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What is the weight and position of the Hungarian regional

centers in the region's city network?

Based on the research questions and the nature of the study, I have set

the following hypotheses:

1.

In the functional and hierarchical division of the network of
regional centers, the role of the location and the geographical
position only slightly decreased.

Inequalities in the national networks of regional centers and
different functional stresses are in the background when
examined in the context of a wider region. Hungarian cities
are in a relatively homogeneous position in the region's urban
network.

In the case of the former heavy industry districts, the
structural crisis has a long-term impact on its effects, which
also narrows the social resources of development.

The role of postmodern resources and activities such as
knowledge capital, information capital and advanced
services becomes much greater than their traditional
economic resources, regarding their positions within the

urban network.
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Methods of investigation

The scope of the empirical analysis is based on the cities larger than a
population of 100 000 from eight countries of the region (Austria,
Bulgaria, Czech Republic, Croatia, Poland, Hungary, Romania,
Slovakia), with the exception of the capitals. Thus, 82 cities were

among the investigated ones.

The sources of the data used for the analysis are varied and in some
cases we need to be careful with them due to data quality issues. The
starting point for data compilation were the Eurostat regional
databases and Urban Audit, but the experience gained in the data
collection process showed that comparable data for the whole region
is relatively narrow, with significant data lacks in these databases,
both time series and certain countries thematic data. To complement
and improve the database, I have used the territorial-settlement data
systems of the national statistical offices, especially in terms of
indicators where terminologies and categories are comparable, for
example in the case of long-range populations or sectoral distribution
of employment. In addition, I have used ESPON's urban and city-wide

databases.

I basically use four types of data. Most indicators are specific data for
a given year, in which case I have tried to make the data as fresh as
possible or apply to the same year per country (technical data for the

data is included in the appendix). Regarding the scope of specific
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categorization, where I applied indicators relative to an average or
sum, I followed two kinds of procedures. Some indicators are linked
to the same benchmark, such as the ratio of GDP to the European
Union average; others for variables - such as the country's population
weight. In some cases, such as the patent applications or the
institutional network, I used natural data in order to show the
concentration or the nature of the role. For indicators where point data
are less suitable for describing processes and greater chance of outliers
data, I used annual averages calculated from time series. Additionally,
data includes indicators that want to show the dynamics of processes,

so I used time shift rates.

Some indicators were not available or only for part of the countries
surveyed ont he settlemet level, but due to their important role in the
analysis, I wanted to involve them and applied data on higher
territorial level (NUTS 3). In this case, the problem of the modifiable
territorial unit arises, especially in the sense that in many countries of
the European Union large cities are interpreted as NUTS level 3
regions. In the countries I have studied, this practice is less
widespread, with only the capitals falling into this category. The only
exception is Poland, where six major cities - Gdansk, Lodz, Krakow,
Poznan, Szczecin, Wroclaw - form a region in their own right, and in
the case of NUTS level 3 data I have calculated the indicators of the

"catchment area" involving the cities as their centres.

The test dimensions were formed from several starting variables, with

data reduction, based on the principal component analysis. The
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indicators used were standardized in the process, and in each of the
four dimensions - economy, knowledge economy, society and
demographics and culture - a complex indicator characterized by
adequate compression and the applicability of the input variables and
their proper role in the development of the given indicator was
achieved. On the basis of the thematic principal components, the
major cities of the region can be ranked, and on the other hand it is
possible to separate the homogeneous groups in the sample with their
joint use. This was done by means of an average cluster analysis, for
which the element number of the sample and the nature of the
indicators used gave an opportunity. With the help of a separate cluster
analysis, I examined the urbanization processes of cities,
independently of the multidimensional indices, using longer time

series.

In addition to the classification, I have looked at the balance of the
function set and the extent to which the various functionalities
construct the core character of a particular city. This was done by
computing the weight of the dimensional factor scores within the

complex development index.
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The main results of the research

Analyzing the historical development of the city network, exploring
the spatial structure of the region and examining socio-economic
indicators, the answers to the research questions formulated can be

summarized as follows:

1. What factors determined the development of the Central
and Eastern European urban network in the past? What are
the internal differences that show their effect long and even

lasting?

There are two important points in the history of urban development in
the region, which are distinct from the Western European processes.
One is the lagging behind, which actually serves as a starting point,
and runs through the whole process. In medieval urban development
it is shown that the directions are similar, but all that takes place in the
European core is only a ,miniature” version in our region, rarely
realized. The effects of this kind of backwardness later reinforce each
other with the other major factor, with "reversal" or dynamic
transition. The region's urban development is also characterized in the
beginning by the fact that Western and Eastern patterns coexist with
each other, this duality persists in the future, and even when, in parallel
with the decomposition of feudal structures in Western Europe, these
regions tend to consolidate them on new foundations, social and

power patterns of urban development - or its absence - are even more
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powerful. This is also due to the fact that, in the late modernization of
the region, the weight and social interests of cities, and more
specifically the urban population, are more insignificant compared to

Western Europe.

2. Can socialist urban development be seen as a departure
from the path of the Western European development,
irrespective of the characteristics or of the power and
economic structure, can it be regarded as a general

urbanization cycle with its modifying effect only?

It is difficult to give a clear answer to the question; among the
representatives of the great theoretical directions of urban
development there is also a significant debate about the existence of
socialist urban development or its existence as a mere model of self-
development. In any case, it can be said that the processes of urban
development have "deformed" in the context of the state socialist
system; the lack or the limited existence of market mechanisms has
resulted in distortions of urban development processes. For example,
we may think that the urbanization cycles that can be interpreted in

Western Europe are shifted or generated by other impacts.

3. How did the scope of factors determining the development
of the city network and their emphasis changed after the
transition? What are the novel processes, what are the new
types of resources that possess to succeed, strengthen the

position, and lack of displacement, failing to adapt?
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The range of factors influencing urban development was basically
transformed by a twofold transformation process, with the
simultaneous paralleling of the decline of central planning and
balancing mechanisms and the re-emergence of the market economy.
In addition to expanding competition within the city network, it has
placed the cities of the region on a multi-stage transition path. The first
phase of this was crisis management, coping with socioeconomic
crises, followed by adaptation to changed circumstances under the
umbrella of "operation". The discrepancies in the possession of the
available resources have resulted in a large part of the cities that did
not go beyond the first or the second stage, the third phase, until the
formation of external conditions along their own interests and their
exploitation, until the efficient use of internal resources a small
proportion of cities have come. It can not be said, therefore, that the

transition is complete.

4. How can the two-way interactions between demographic
processes and economic development be interpreted in

relation to the urban processes of the region?

As already mentioned in the evaluation of the hypothesis for the
former heavy industry centers, the demographic processes of big cities
and urban areas can be seen as causes and causes of economic
development and development potential. As migration and
depopulation are both a reaction and a resource constraint at weak
economic performance centers, population migration to developed

centers and their areas on the other hand carries both the potential for
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exploitation and the development potential. These processes also

reinforce polarization in the city network.

5. What are the differences between the countries of the
region in the division of regional centers, what are the factors

influencing this?

The nature of membership is basically two factors; the size of the
country and the differentiation of the size of the centers. One point in
this respect is Poland, where not only the hierarchy levels between
groups of different centers can be interpreted, but the presence of east-
west slopes in the country as well as peripheral situations are
spectacular. In contrast, in Austria, or in Hungary, the degree of

homogeneity is significant in both respects.

6. What is the weight and position of the regional regional

centers in the region's city network?

Regarding the position of the Hungarian regional centers, it is
basically that they enter the regional network primarily at a lower level
of their size and space-building power, even the cities with relatively
favorable economic indicators do not go beyond the secondary center
level regional comparison. In the case of cities with similar factors or
similar problems in the region, we find analogies, we only think of

automotive or heavy industry centers.

The following impacts play the most significant role in the network of

Central and Eastern European regional centers:
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1. Size and concentration. It is well-established that there is a strong
link between the size of cities and urban areas and their location on
the stage of development. It can be seen that cities with the right
population concentration are in a better position than their own
environment. This correlation is evident from the fact that the major
elements of the surveyed city district, the Polish cities, have
outstanding positions. On the other hand, this relationship can be
perceived for countries and regions whose geographical situation and
economic development are less favorable; For Bulgaria, the two
largest cities - Varna and Plovdiv - clearly represent the second level
behind the capital but, for example, the largest center of East Poland,

Lublin, stands out from the smaller centers of the region.

2. Geographical location, west-east slope. As in the case of individual
dimensions, the geographic position plays a significant role in creating
a complex cluster structure. Traditional inequalities in the region also
affect the development and roles of the network of centers. The
breakthrough between Austria's and the regional centers of other
countries is well-evident, and there is a kind of steady negative trend
that is growing in the east. Romanian or Bulgarian centers that
perform somewhat better than their own environment are connected

to the entire region network at a low level.

3. "National" effect. It can be seen that the differences that appear to
be significant between the big cities in each country are dissolved in
the region of the region and the position and type of the centers show

a great degree of homogeneity in this space. The only exception is
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Poland, for which the levels that are based on the size of cities and on

the one hand the internal territorial disparities are well demonstrated.

4. Structural impact. In this respect, several factors have an effect. The
inherited economic structure, which is an important determinant for
industrial centers, can be highlighted. It can be seen that most of the
cities that were the main targets of socialist industrialization largely
held unfavorable positions two and a half decades after the regime
change. The situation is similar in the case of rural areas, which, in
particular, have disadvantageous characteristics for the knowledge

economy and the ability to innovate.

In the light of the results of the study, I made the following decisions

regarding the hypotheses that were formulated:

Hypothesis 1. In the functional and hierarchical division of
the city network of the region, the role of location and
geographical position is only slightly decreased in

importance.

The analysis of metropolitan centers in the Central and Eastern
European region showed that for every test dimension the traditionally
present West-East development slope is stable. In addition, if we look
at the dynamics of development, it can be stated that these differences
tend to show a growing tendency, rather, in isolated cases, we
encounter processes that center the centers in the peripheral regions
that are in development-delayed areas to some kind of catching-up

path. Such phenomena can be observed in some large metropolises in
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eastern Poland or, to a limited extent, in the two largest rural centers
in Bulgaria, but in general, the opposite may be observed. The smaller
"dissolution" of the role of the geographical position can be caused by
the appreciation of the size of the centers and the catchment areas, and
the increase in the concentration of population and economic
activities, for example in Krakow and Gdansk or, to a lesser extent, in
Cluj and Timisoara, you. Taking all these into account, I accept the

first hypothesis.

Hypothesis 2. Inequalities and different functional stresses in
the network of national regional centers are in the
background when examined in the context of a wider city
district. Our cities are in a relatively homogeneous position

in the region's city network.

If we consider that there are five clusters of the eight examined large
cities in Hungary, including those with significant differences in the
Hungarian investigations such as Gy6r and Szeged, it is clear that the
entry of the Hungarian regional centers into the large regional network
is not very differentiated at this level the differences in nature are less
readable. Moreover, it can be seen that cities whose economic
structure was determined by the heavy industry and the centers of
declining indus- trial areas; they have similar features with other such
industrial cities in the region, they form a homogenous product.

Taking the latter into account, I accept only the second hypothesis.
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Hypothesis 3. For the centers of the former heavy industries,
the structural crisis has a long-term impact on its effects,

which also narrows the social resources of development.

Centers located in traditional heavy industry areas, apart from rare
exceptions, show signs of decay and can be said to be inadequate in
all areas. They show a similarly unfavorable picture of demographic
trends, which can be seen not only as responses to crisis situations, but
also as resource constraints that have a negative impact on
development potential. Such cities are shrinking, their age structure
rises, their employment structures are slower and smaller, with lower
activity rates. Taking all these into account, I accept the third

hypothesis.

Hypothesis 4. The postmodern resources and activities that
are most decisive for the development of cities in the future
are the concentration of knowledge capital, information
capital and advanced services within the city network, much

more than traditional economic resources.

There is a significant concentration in the values of the indicators used
for the study, for the knowledge economy and for the knowledge
intensive services, which is mainly due to the advantage of centers
with larger population numbers. Although the main component of
both the economic and the knowledge economy has a significant
correlation with the population, the strength of the link is stronger in

the latter case. If we examine the average number of population on the
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basis of the quintiles of the factor points, the peak of the upper quartile
for the economic indicators is even more apparent. Significant
deviations are also found in the case indicators for the two factors.
There is a strong perception of the greater concentration of knowledge
that can result in further polarization in the urban network inequalities.

Taking all these into account, I accept the fourth hypothesis.

Limitations of research, further possible investigative directions

The dissertation could not venture to empirical tools to outline some
kind of explanatory model of urban development in the region, but
was limited to a sort of descriptive and exploratory analysis. Two

reasons for this can be highlighted.

1. Limited statistical data available at the same level and quality. This,
on the one hand, significantly narrows the scope for a comprehensible
and comparable data field and, on the other hand, greatly limits the
capture of urban development dynamics with the scarcity of

analyzable time series.

2. The predominantly quantitative analyzes based on statistical data
alone are not enough to get acquainted with the underlying factors of
the processes and to show them in a shaded way. To do this, additional
qualitative studies that are beyond the scope of this thesis are

necessary.
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Taking all these constraints into account, the possible directions of the
move may include the conversion of the test circle in a way that takes
into account the urban areas and a more thorough examination of the
concentration in resources. Similarly, the scope of the examined
dimensions can be expanded, primarily by figuring out the
institutional and service functions, which can provide more

information about the space organizing power of the centers.

the use of qualitative test methods requires the capacity of a whole city
district which is not available to me, but a deeper investigation of a
city or township selected from different types or groups can be

realistic and can provide valuable explanations for the research.



